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 Inledning 

I den sakpolitiska överenskommelsen mellan Sverigedemokraterna, 

Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna (Tidöavtalet) redovisas 

ett antal reformambitioner på skatteområdet som ska förverkligas under 

mandatperioden. Tidpunkten för när de olika reformerna ska genomföras 

är beroende av kommande bedömningar av det ekonomiska läget, 

reformutrymmet och finansieringsbehovet. När regeringen tillträdde 

inleddes arbetet med de olika reformerna. Därutöver har ett antal andra 

skattefrågor aktualiserats på olika politiska områden. 

Inför budgetpropositionen för 2025 är det angeläget att skatteförslagen 

kan förberedas genom remittering. För att möjliggöra en samlad 

behandling av skatteförslag med budgeteffekter remitteras därför denna 

promemoria från Finansdepartementet. Om de skatteåtgärder som nu 

remitteras kommer att presenteras i budgetpropositionen för 2025, och i 

vilken omfattning och med vilken dimensionering, blir beroende av det 

ekonomiska läget, reformutrymmet och finansieringsbehovet samt de 

överläggningar som förs i det slutliga arbetet med budgetpropositionen. 

I promemorian föreslås att en utökad skattenedsättning på diesel som 

används i arbetsmaskiner och i skepp och vissa båtar i yrkesmässig 

jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet ska gälla för sådan 

förbrukning som sker under 2025. Förslaget syftar till att stödja företag 

inom jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksnäringarna under 2025. 

Ändringarna föreslås träda i kraft den 1 januari 2025. 
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1 Lagtext 

1.1 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) 

om skatt på energi 

Härigenom föreskrivs att 6 a kap. 2 a § lagen (1994:1776) ska ha följande 

lydelse. 

 

Nuvarande lydelse Föreslagen lydelse 

6 a kap. 

2 a §1 

För drift av skepp och båtar utan 

medgivande enligt 2 kap. 9 § samt 

andra motordrivna fordon än 

personbilar, lastbilar och bussar 

medges befrielse från koldioxid-

skatt med 2 456 kronor per 

kubikmeter bränsle som avses i 

2 kap. 1 § första stycket 3 b, om det 

förbrukas i yrkesmässig 

För drift av skepp och båtar utan 

medgivande enligt 2 kap. 9 § samt 

andra motordrivna fordon än 

personbilar, lastbilar och bussar 

medges befrielse från koldioxid-

skatt med 2 461 kronor per 

kubikmeter bränsle som avses i 

2 kap. 1 § första stycket 3 b, om det 

förbrukas i yrkesmässig  

1. jordbruks- eller skogsbruksverksamhet, eller  

2. vattenbruksverksamhet 

För sådan förbrukning som avses 

i första stycket ska även befrielse 

från energiskatt medges med 1 470 

kronor per kubikmeter. 

För sådan förbrukning som avses 

i första stycket ska även befrielse 

från energiskatt medges med 1 615 

kronor per kubikmeter. 

När det gäller skepp och båtar för vilka fiskelicens som inte är begränsad 

till fiske enbart i enskilt vatten meddelats enligt fiskelagen (1993:787) 

medges skattebefrielse enligt första stycket också för bränsle som avses i 

2 kap. 1 § första stycket 3 a.  

Befrielse från skatt enligt denna paragraf får dock högst uppgå till de 

skattebelopp som gäller vid skattskyldighetens inträde för det förbrukade 

bränslet. 

                       

1. Denna lag träder i kraft den 1 januari 2025. 

2. Äldre bestämmelser gäller fortfarande för förhållanden som hänför 

sig till tiden före ikraftträdandet.   

 

1 Senaste lydelse 2023:810. 
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 1.2 Förslag till lag om ändring i lagen (2024:000) 

om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på 

energi 

Härigenom föreskrivs att 6 a kap. 2 a § lagen (1994:1776) ska ha följande 

lydelse. 

 

Lydelse enligt lagförslag 1.1 Föreslagen lydelse 

6 a kap. 

2 a § 

För drift av skepp och båtar utan 

medgivande enligt 2 kap. 9 § samt 

andra motordrivna fordon än 

personbilar, lastbilar och bussar 

medges befrielse från koldioxid-

skatt med 2 461 kronor per 

kubikmeter bränsle som avses i 

2 kap. 1 § första stycket 3 b, om det 

förbrukas i yrkesmässig 

För drift av skepp och båtar utan 

medgivande enligt 2 kap. 9 § samt 

andra motordrivna fordon än 

personbilar, lastbilar och bussar 

medges befrielse från koldioxid-

skatt med 2 574 kronor per 

kubikmeter bränsle som avses i 

2 kap. 1 § första stycket 3 b, om det 

förbrukas i yrkesmässig  

1. jordbruks- eller skogsbruksverksamhet, eller  

2. vattenbruksverksamhet 

För sådan förbrukning som avses i första stycket ska även befrielse från 

energiskatt medges med 1 615 kronor per kubikmeter. 

När det gäller skepp och båtar för vilka fiskelicens som inte är begränsad 

till fiske enbart i enskilt vatten meddelats enligt fiskelagen (1993:787) 

medges skattebefrielse enligt första stycket också för bränsle som avses i 

2 kap. 1 § första stycket 3 a.  

Befrielse från skatt enligt denna paragraf får dock högst uppgå till de 

skattebelopp som gäller vid skattskyldighetens inträde för det förbrukade 

bränslet. 

                       

1. Denna lag träder i kraft den 1 april 2025. 

2. Äldre bestämmelser gäller fortfarande för förhållanden som hänför 

sig till tiden före ikraftträdandet.   
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1.3 Förslag till lag om ändring i lagen (2023:812) 

om ändring i lagen (2023:362) om ändring i 

lagen (1994:1776) om skatt på energi 

Härigenom föreskrivs att punkt 1 i ikraftträdande- och 

övergångsbestämmelserna till lagen (2023:362) om ändring i lagen 

(1994:1776) om skatt på energi ska ha följande lydelse. 

 

Lydelse enligt SFS 2023:812 

 

1. Denna lag träder i kraft den  

1 januari 2025. 

Föreslagen lydelse 

 

1. Denna lag träder i kraft den  

1 januari 2026. 
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 2 Sänkt skatt på diesel inom jord-, skogs-, 

och vattenbruk 

2.1 Bakgrund och gällande rätt 

Diesel och andra bränslen som används i arbetsmaskiner och i skepp och 

vissa båtar i yrkesmässig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-

verksamhet kallas ofta förenklat för jordbruksdiesel. I 6 a kap. 2 a § lagen 

(1994:1776) om skatt på energi, förkortad LSE, finns bestämmelser om 

befrielse från koldioxidskatt respektive energiskatt för sådan 

bränsleanvändning. 

Genom budgetpropositionen för 2005 infördes en nedsättning av 

koldioxidskatt på jordbruksdiesel i syfte att stärka jord- och skogsbrukets 

internationella konkurrenskraft (prop. 2004/05:1 Förslag till statsbudget 

för 2005, finansplan, skattefrågor och tilläggsbudget m.m. avsnitt 8.4.2). 

Skattenedsättningens storlek har varierat under åren. Nedsättningen har 

tillfälligt utökats genom dels förändrade återbetalningsbelopp för 

koldioxidskatt, dels genom återbetalning även av energiskatt (se bl.a. prop. 

2021/22:269, bet. 2021/22:FiU49, rskr. 2021/22:459 respektive prop. 

2021/22:270, bet. 2021/22:FiU50, rskr. 2021/22:471).  

Nedsättningen av skatten på bränsle som förbrukas i arbetsmaskiner och 

i skepp och vissa båtar i yrkesmässig jordbruks-, skogsbruks- och 

vattenbruksverksamhet är statliga stöd som ryms inom tillämpnings-

området för kommissionens förordning (EU) nr 651/2014 genom vilken 

vissa kategorier av stöd förklaras förenliga med den inre marknaden enligt 

artiklarna 107 och 108 i fördraget, förkortad GBER. För att nedsättningen 

ska vara förenlig med GBER får nedsättningen bl.a. inte vara större än att 

stödmottagarna betalar minst den minimiskattenivå som föreskrivs i bilaga 

I till rådets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en 

omstrukturering av gemenskapsramen för beskattning av energiprodukter 

och elektricitet, kallat energiskattedirektivet. 

2.2 Utökad nedsättning av skatt på jordbruksdiesel 

under 2025 

Promemorians förslag: En utökad nedsättning av koldioxid- och 

energiskatt på diesel som används i arbetsmaskiner, skepp och vissa 

båtar i yrkesmässig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-

verksamhet ska gälla för sådan förbrukning som sker under 2025.  

För sådan förbrukning som sker under 2025 ska nedsättning av 

energiskatt medges med 1 615 kronor per kubikmeter. För sådan 

förbrukning som sker under första kvartalet 2025 ska nedsättning av 

koldioxidskatt medges med 2 461 kronor per kubikmeter medan 

nedsättning av koldioxidskatt ska medges med 2 574 kronor per 

kubikmeter för sådan förbrukning som sker under resten av året.  

Ändringarna föreslås träda i kraft den 1 januari respektive den 1 april 

2025. Äldre bestämmelser ska dock fortfarande gälla för förbrukning 

som sker före ikraftträdandet. 
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Skälen för promemorians förslag  

Utökad nedsättning av skatt på jordbruksdiesel under 2025 

En tillfälligt utökad nedsättning av koldioxid- och energiskatt på s.k. 

jordbruksdiesel infördes under 2022 mot bakgrund av att priset på flera 

viktiga insatsvaror inom jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-

verksamheterna ökat kraftigt, inte minst på grund av kriget i Ukraina 

(prop. 2021/22:270, bet. 2021/22:FiU50, rskr. 2021/22:471). Åtgärden 

motiverades också av att upprätthålla och stärka svensk livsmedels-

produktion under den extraordinära situation som rådde på grund av 

händelserna i omvärlden. I budgetpropositionen för 2023 bedömde 

regeringen att dessa förhållanden kommer att kvarstå under hela 2023 

(prop. 2022/23:1 Förslag till statens budget, finansplan m.m. avsnitt 

12.11). Riksdagen beslutade därefter, efter förslag från regeringen, att 

förlänga åtgärden till och med den 31 december 2023 (prop. 2022/23:69, 

bet. 2022/23:SkU17, rskr. 2022/23:200).  

I finansplanen till budgetpropositionen för 2023 (avsnitt 1.4) anförde 

regeringen även att den kommer att verka för att skatten på jordbruksdiesel 

ska ligga på EU:s miniminivå under 2024 och 2025. I budgetpropositionen 

för 2024 bedömde regeringen att konkurrenskraften inom svensk 

livsmedelsproduktion måste förbättras, samt att de förhållanden som 

motiverade åtgärden i första läget alltjämt kvarstod (prop. 2023/24:1 

Förslag till statens budget, finansplan m.m. avsnitt 12.14). Riksdagen 

beslutade därefter på förslag från regeringen om en utökad nedsättning av 

skatten på jordbruksdiesel även för sådan förbrukning som sker under 

2024 (prop. 2023/24:24, bet. 2023/24:SkU7, rskr. 2023/24:59). 

Regeringen anförde bl.a. att Sveriges försörjningsberedskap inom viktiga 

samhällsfunktioner, som produktionen av livsmedel, bygger på att företag 

verksamma inom de aktuella näringarna är livskraftiga. Därtill bedömde 

regeringen att åtgärden är träffsäker, då de flesta näringsidkare inom de 

berörda näringarna är beroende av dieseldrivna maskiner (prop. 

2023/24:24 s. 24 och 25). Vidare anförde regeringen i finansplanen till 

budgetpropositionen för 2024 (avsnitt 1.4) att den kommer att verka för att 

den förstärkta skattenedsättningen också ska gälla 2025.  

Mot bakgrund av att flertalet av de förhållanden som tidigare motiverat 

åtgärden alltjämt kvarstår, och för att efterkomma det som anförts i 

finansplanerna till budgetpropositionen 2023 och budgetpropositionen 

2024, föreslås därför att en utökad nedsättning av skatten på 

jordbruksdiesel ska gälla även för sådan förbrukning som sker under 2025.  

Nedsättningsbeloppens storlek 

Nuvarande nedsättningar av skatt på jordbruksdiesel är statliga stöd som 

beviljas med stöd av GBER. De föreslagna förändringarna kommer därför 

att behöva anmälas till kommissionen i samband med ikraftträdandet. För 

att nedsättningen av energi- och koldioxidskatt på diesel som förbrukas i 

arbetsmaskiner och i skepp och vissa båtar i yrkesmässig jordbruks-, 

skogsbruks- och vattenbruksverksamhet ska utgöra tillåtet statsstöd inom 

ramen för GBER får skatten på sådan diesel efter nedsättning inte 

understiga minimiskattenivån enligt energiskattedirektivet. Minimiskatte-

nivån för jordbruksdiesel är 21 euro per 1 000 liter. För medlemsstater som 
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 inte har antagit euron beräknas växelkursen för euro i nationell valuta vid 

beräkning av skattenivåerna på basis av den kurs som gäller den första 

arbetsdagen i oktober året innan. Då det inte är möjligt att i dagsläget veta 

den växelkurs som ska tillämpas för 2025 har beräkningarna av 

minimiskattenivån utgått från en växelkurs för oktober 2024 om ca 

12,49 kronor per euro vilket bedöms vara tillräckligt för att ta höjd för 

osäkerheten i växelkursens utveckling och därmed undvika att 

minimiskattenivån underskrids. Detta möjliggör en skattenivå om 

262 kronor per kubikmeter efter nedsättning. Osäkerheten i växelkursens 

utveckling minskar ju närmre i tiden oktober 2024 kommer. 

Energi- och koldioxidskatten för 2025 på diesel miljöklass 1 uppgår till 

4 451 kronor per kubikmeter (2 836 kronor avser koldioxidskatt och 1 615 

kronor avser energiskatt). För att iaktta energiskattedirektivets 

bestämmelser om minimiskattenivån föreslås därför att nedsättning av 

koldioxidskatt ska medges med 2 574 kronor för jordbruksdiesel som 

förbrukats under 2025, medan nedsättning av energiskatt ska medges med 

1 615 kronor för sådan förbrukning. Det medför att skattenivån för 

jordbruksdiesel efter nedsättning motsvarar 262 kronor per kubikmeter 

(2 836+1 615–2 574–1 615=262 kronor). 

Under första kvartalet 2025 kan det uppkomma situationer där 

skattskyldigheten för jordbruksdiesel som förbrukas inträtt redan under 

2024. I dessa fall kommer bränslet att vara belastat av 2024 års 

skattebelopp före nedsättning. För att minska risken för att nedsättning 

medges med ett belopp som gör att minimiskattenivån underskrids, 

föreslås att utvidgningen av nedsättningen begränsas för förbrukning som 

sker under första kvartalet 2025. En sådan begränsning bör ske med 

utgångspunkt i 2024 års skattebelopp för diesel i miljöklass 1 och i att det, 

som för övriga kvartal, efter nedsättningen ska kvarstå en skattebelastning 

motsvarande minst 262 kronor per kubikmeter hänförlig till 

koldioxidskatten.  

För diesel i miljöklass 1 uppgår koldioxidskatten 2024 till 2 723 kronor 

per kubikmeter. Följaktligen föreslås att nedsättning av koldioxidskatt ska 

medges med 2 461 kronor för jordbruksdiesel som förbrukats under första 

kvartalet 2025 (2 723–262=2 461 kronor).  

För diesel i miljöklass 1 uppgår energiskatten 2024 till 1 470 kronor per 

kubikmeter. Enligt 6 a kap. 2 a § fjärde stycket LSE får befrielse från skatt 

högst uppgå till de skattebelopp som gäller vid skattskyldighetens inträde 

för det förbrukade bränslet. Det innebär att nedsättningen av energiskatten 

för sådan jordbruksdiesel där skattskyldigheten inträtt under 2024 

begränsas till 1 470 kronor, vilket motsvarar 2024 års energiskattenivå. En 

begränsning av nedsättningsbeloppet till 1 470 kronor är således inte 

nödvändig och hade vidare inneburit en begränsning av nedsättnings-

möjligheterna för sådant bränsle för vilket skattskyldigheten inträtt under 

2025. Nedsättning för energiskatten föreslås därför kunna medges med 

1 615 kronor även för förbrukning under första kvartalet 2025. 

Lagförslag 

Förslaget medför ändringar dels i 6 a kap. 2 a § lagen (1994:1776) om 

skatt på energi och 6 a kap. 2 a § lagen (2024:000) om ändring i lagen 

(1994:1776) om skatt på energi, dels i punkt 1 i ikraftträdande- och 
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övergångsbestämmelserna i lagen (2023:362) om ändring i lagen 

(1994:1776) om skatt på energi.  

2.3 Konsekvensanalys 

I detta avsnitt redogörs för förslagets effekter i den omfattning som 

bedöms lämpligt i det aktuella lagstiftningsärendet och med beaktande av 

förordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. De 

offentligfinansiella effekterna till följd av ändrade skatte- och avgiftsregler 

beräknas i enlighet med Finansdepartementets beräkningskonventioner. 

Beräkningarna görs i ikraftträdandeårets priser och volymer och utgår 

vanligtvis från att beteendet hos individer och företag inte ändras till följd 

av förändringarna i skattereglerna. Antagandet om oförändrat beteende ger 

en god uppskattning av åtgärdernas effekt på kort och medellång sikt. På 

längre sikt, och för att analysera andra konsekvenser än de 

offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsätt behöva 

användas, där skattebaser tillåts påverkas av regeländringen. 

Syfte och alternativa lösningar 

Förslaget syftar till att stödja företag inom jordbruks-, skogsbruks- och 

vattenbruksnäringarna under 2025. En alternativ lösning är att inte 

förlänga den utökade nedsättningen av skatten. Det skulle innebära sämre 

konkurrenskraft för svenska företag inom de berörda näringarna och 

riskera en mindre produktion. En mindre produktion inom jordbruket vore 

oförenlig med livsmedelsstrategins mål. Ett annat alternativ är att 

genomföra en mindre skattenedsättning än den som nu föreslås. Det 

bedöms emellertid att en fortsatt utökad skattenedsättning i den föreslagna 

omfattningen är den lämpligaste åtgärden för att stödja de berörda 

näringarna. 

Förslagets förenlighet med EU-rätten 

Förslaget bedöms vara förenligt med dels energiskattedirektivet, dels 

reglerna om statligt stöd som följer av fördraget om Europeiska unionens 

funktionssätt. 

Förslaget bedöms kunna omfattas av kommissionens förordning (EU) nr 

651/2014 genom vilken vissa kategorier av stöd förklaras förenliga med 

den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fördraget. 

Förslaget bedöms därför sammanfattningsvis vara förenligt med EU-

rätten. 

Offentligfinansiella effekter 

Förslaget beräknas minska skatteintäkterna med 0,71 miljarder kronor 

under 2025. 

Åtgärden innebär en ökad skatteutgift under 2025 avseende drivmedel  
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 för diesel till arbetsmaskiner och fartyg inom jordbruks-, skogsbruks- och 

vattenbruksnäringarna. 

De offentligfinansiella effekterna av förslaget sammanfattas i tabell 1. 

 

Tabell 1 Förslag om utökad nedsättning av skatt på jordbruksdiesel 
under 2025 

Miljarder kronor, fasta priser och volymer 
 

Bruttoeffekt 
2025 

Nettoeffekt 
2025 

Nettoeffekt 
2026 

Nettoeffekt 
2027 

Varaktig 
effekt 

Offentligfinansiell effekt -0,90 -0,71 0,00 0,00 -0,02 
Källa: Egna beräkningar. 

Effekter för företagen 

Förslaget innebär att skatten på diesel som används för berörda ändamål 

sänks med ytterligare 2 146 kr per kubikmeter (till totalt 4 076 kronor per 

kubikmeter) under första kvartalet 2025 och med 2 259 kr under resten av 

året (till totalt 4 189 kronor per kubikmeter). 

I tabell 2 illustreras hur stor besparingen blir till följd av förslaget med 

tre olika typexempel som bedöms motsvara ungefär övre kvartilen, median 

samt undre kvartilen i förbrukning. I beräkningarna bortses från eventuella 

effekter via bolagsskatten. Här antas att en fjärdedel av årsförbrukningen 

sker under första kvartalet och tre fjärdedelar under resten av året. 

 

 

Tabell 2 

 
Förbrukad volym per år, 

(m3) 
Årlig ytterligare besparing, 

(kr) 

Företag 1 16 35 692 
Företag 2 6 13 385 
Företag 3 2 4 462 
Källa: Egna beräkningar.  
 

Skattelättnaden bedöms underlätta för svenska företag inom berörda 

näringar och väntas bidra till livsmedelsstrategins mål om ökad produktion 

och stärkt lönsamhet i livsmedelskedjan. Uppskattningsvis omfattas ca 

25 000 företag inom jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksnäringarna 

av nedsättningen. Främst mindre företag omfattas, med undantag från 

vissa större företag inom skogsindustrin. Förslaget bedöms inte öka 

företagens administrativa kostnader nämnvärt. 
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Effekter för statliga myndigheter och de allmänna 

förvaltningsdomstolarna 

Förslaget bedöms endast medföra marginella förändringar för Skatteverket 

avseende information. Några särskilda informationsinsatser bedöms inte 

vara nödvändiga. Förändringarna ingår i den anpassning som årligen görs 

på grund av ny eller förändrad lagstiftning, och eventuella tillkommande 

kostnader ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar. 

Förslaget bedöms inte medföra några konsekvenser för de allmänna 

förvaltningsdomstolarna eller andra myndigheter. 

Effekter för miljön  

Förslaget kan ha effekter på miljön som kan se olika ut bl.a. beroende på 

användningsområde.  

Inom skogsbruket kan lägre kostnader på marginalen leda till 

tidigarelagd avverkning som har en negativ påverkan på både den 

biologiska mångfalden och klimatet. 

Inom jordbruket bedöms förslaget bidra till att bibehålla 

konkurrenskraften för svenskt jordbruk och minskar därmed risken att 

klimat- och miljöpåverkan ökar i andra länder till följd av svensk 

livsmedelsimport. Svensk livsmedelsproduktion är vid en internationell 

jämförelse relativt klimatvänlig och relativt andra länder finns även andra 

mervärden med svensk livsmedelsproduktion. Exempel på det är en låg 

användning av antibiotika, strängare krav för växtskyddsmedel än i många 

andra länder, låg användning av färskvatten och betande djur som bidrar 

till biologisk mångfald.  

Dieselanvändningen i berörda arbetsmaskiner, skepp och vissa båtar är 

på kort sikt svår att substituera. Arbetsmaskiner drivs i dag i stor 

utsträckning av fossila drivmedel och det finns på kort sikt färre alternativ 

än för lättare fordon, där elektrifieringen har fått större genomslag. Det 

medför att dieselanvändningen i de berörda sektorerna varit stabil över tid 

och att aktörerna på kort sikt är relativt prisokänsliga.  

Att aktörerna är prisokänsliga innebär att de använder diesel i stor 

utsträckning trots prisförändringar. Effekten av det lägre pris på diesel som 

den föreslagna åtgärden innebär bedöms därför endast leda till en mindre 

temporär ökning av förbrukningen under 2025. Sett isolerat uppskattas 

förslaget leda till att de territoriella utsläppen av fossil koldioxid ökar med 

drygt 20 000 ton 2025, motsvarande drygt 0,1 procent av 2022 års totala 

utsläpp av växthusgaser från inrikes transporter och arbetsmaskiner. Det 

motsvarar en ökning med ca 2,5 procent av de berörda näringarnas utsläpp 

från dieselanvändning i arbetsmaskiner. Att förbrukningen ökar bedöms 

även ge högre utsläpp av övriga luftföroreningar, såsom partiklar och 

kväveoxider och förslaget kan också påverka incitamenten att ställa om till 

förnybart eller eldrift. Sammantaget kan detta medföra något sämre 

möjligheter för Sverige att nå det nationella etappmålet inom den s.k. icke-

handlande sektorn till 2030 samt Sveriges åtagande enligt ESR.  
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 Övriga effekter 

Fler män än kvinnor är sysselsatta inom jordbruks-, skogsbruks- och 

vattenbruksnäringarna och män bedöms således påverkas mer av förslaget. 

Förslaget bedöms dock ha en begränsad påverkan på hushållens kostnader 

och förväntas därför inte påverka fördelning eller den ekonomiska 

jämställdheten i någon större utsträckning. Åtgärdens temporära karaktär 

tillsammans med de begränsade effekter på hushållens kostnader, samt det 

förhållandet att sysselsatta inom jordbruket inte anses ha en svag ställning 

på arbetsmarknaden, innebär att förslaget inte bedöms ha någon påverkan 

på sysselsättningen i ekonomin som helhet.  

Förslaget bedöms inte medföra några särskilda konsekvenser för 

kommuner och regioner. 

Förslaget bedöms inte nämnvärt påverka inflationen.   
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3 Författningskommentar 

3.1 Förslaget till lag om ändring i lagen 

(1994:1776) om skatt på energi 

6 a kap. 

2 a § För drift av skepp och båtar utan medgivande enligt 2 kap. 9 § samt andra motordrivna 
fordon än personbilar, lastbilar och bussar medges befrielse från koldioxidskatt med 

2 461 kronor per kubikmeter bränsle som avses i 2 kap. 1 § första stycket 3 b, om det 

förbrukas i yrkesmässig 
1. jordbruks- eller skogsbruksverksamhet, eller 

2. vattenbruksverksamhet

För sådan förbrukning som avses i första stycket ska även befrielse från energiskatt 
medges med 1 615 kronor per kubikmeter. 

När det gäller skepp och båtar för vilka fiskelicens som inte är begränsad till fiske enbart 

i enskilt vatten meddelats enligt fiskelagen (1993:787) medges skattebefrielse enligt första 

stycket också för bränsle som avses i 2 kap. 1 § första stycket 3 a.  

Befrielse från skatt enligt denna paragraf får dock högst uppgå till de skattebelopp som 
gäller vid skattskyldighetens inträde för det förbrukade bränslet. 

Paragrafen innehåller bestämmelser om lättnad avseende koldioxidskatt 

och energiskatt för bl.a. diesel som förbrukas i yrkesmässig jordbruks-, 

skogsbruks- och vattenbruksverksamhet. 

Ändringen i första stycket innebär att befrielsen från koldioxidskatt 

begränsas till 2 461 kronor per kubikmeter för förbrukning som sker från 

och med den 1 januari 2025. 

Ändringen i andra stycket innebär att befrielsen från energiskatt 

begränsas till 1 615 kronor per kubikmeter för förbrukning som sker från 

och med den 1 januari 2025. 

Övervägandena finns i avsnitt 2.2. 

Ikraftträdande- och övergångsbestämmelser 

1. Denna lag träder i kraft den 1 januari 2025.

2. Äldre bestämmelser gäller fortfarande för förhållanden som hänför sig till tiden före 
ikraftträdandet. 

Av första punkten framgår att lagen träder i kraft den 1 januari 2025. 

Av andra punkten framgår att äldre bestämmelser fortfarande ska gälla 

för förhållanden som hänför sig till tiden före ikraftträdandet. Det innebär 

att förbrukningen av bränsle ska ha skett före ikraftträdandet för att äldre 

bestämmelser ska vara tillämpliga.   



15 

3.2 Förslaget till lag om ändring i lagen (2024:000) 

om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på 

energi 

6 a kap. 

2 a § För drift av skepp och båtar utan medgivande enligt 2 kap. 9 § samt andra motordrivna 

fordon än personbilar, lastbilar och bussar medges befrielse från koldioxidskatt med 

2 574 kronor per kubikmeter bränsle som avses i 2 kap. 1 § första stycket 3 b, om det 
förbrukas i yrkesmässig 

1. jordbruks- eller skogsbruksverksamhet, eller 

2. vattenbruksverksamhet
För sådan förbrukning som avses i första stycket ska även befrielse från energiskatt 

medges med 1 615 kronor per kubikmeter. 

När det gäller skepp och båtar för vilka fiskelicens som inte är begränsad till fiske enbart 
i enskilt vatten meddelats enligt fiskelagen (1993:787) medges skattebefrielse enligt första 

stycket också för bränsle som avses i 2 kap. 1 § första stycket 3 a.  

Befrielse från skatt enligt denna paragraf får dock högst uppgå till de skattebelopp som gäller 
vid skattskyldighetens inträde för det förbrukade bränslet. 

Paragrafen innehåller bestämmelser om lättnad avseende koldioxidskatt 

och energiskatt för bl.a. diesel som förbrukas i yrkesmässig jordbruks-, 

skogsbruks- och vattenbruksverksamhet. 

Ändringen i första stycket innebär att befrielsen från koldioxidskatt 

begränsas till 2 574 kronor per kubikmeter för förbrukning som sker från 

och med den 1 april 2025. 

Övervägandena finns i avsnitt 2.2. 

Ikraftträdande- och övergångsbestämmelser 

1. Denna lag träder i kraft den 1 april 2025.

2. Äldre bestämmelser gäller fortfarande för förhållanden som hänför sig till tiden före 

ikraftträdandet. 

Av första punkten framgår att lagen träder i kraft den 1 april 2025. 

Av andra punkten framgår att äldre bestämmelser fortfarande ska gälla 

för förhållanden som hänför sig till tiden före ikraftträdandet. Det innebär 

att förbrukningen av bränsle ska ha skett före ikraftträdandet för att äldre 

bestämmelser ska vara tillämpliga. 

3.3 Förslaget till lag om ändring i lagen (2023:812) 

om ändring i lagen (2023:362) om ändring i 

lagen (1994:1776) om skatt på energi 

Förslaget innebär att lag (2023:362) om ändring i lagen (1994:1776) om 

skatt på energi ska träda i kraft den 1 januari 2026 i stället för 1 januari 

2025. 

Övervägandena finns i avsnitt 2.2. 
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