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Mottagare

Enligt sindlista

Denna remiss géller forslag till nya foreskrifter for vdg 56, Véistmanlands lan samt upphévande
av Trafikverkets foreskrifter (TRVTEFS 2020:31) om hastighetsbegransning pa vig 56 1
Vistmanlands 14n. Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter.

Remissvar

Eventuella synpunkter ska ha kommit in senast den 1 juni 2022. Var vénlig ange Trafikverkets
diarienummer TRV 2021/133715.

Klicka fOr att svara

Ulrika Linderborg
Trafikverket Region Ost
Bilagor

Forslag till foreskrifter
Konsekvensutredning
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Trafikverkets foreskrifter TRVTES :

om hastighetsbegrinsning pa vig 56 i Vistmanlands léin;
beslutade den

Trafikverket foreskriver foljande med stod av 3 kap.
trafikforordningen (1998:1276).

17 § fjarde stycket

I stdllet for hastighetsbegrinsning enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikforordningen
(1998:1276) ska den hogsta tilldtna hastigheten pa vdg 56 i Véstmanlands 1dn vara enligt

foljande.

Vigstracka

mellan och km/tim
Sédermanlands lansgréns vig E20 Kungsor Syd 80
400 meter norr om vag 559 1900 meter sdder om vig 252, 527 100
Kvicksund Stora Ekeby

1900 meter sdder om vig 252, 527 1270 meter soder om vig 252,527 80
Stora Ekeby Stora Ekeby

vdgdelen for nordlig firdrikining

1270 meter soder om vig 252, 527 300 meter soder om vdg 558 Torunda 100
Stora Ekeby

vdgdelen for sydlig fardriktning

1270 meter sdder om vég 252, 527 130 meter sdder om vég 558 Toérunda 100
Stora Ekeby

vdgdelen for nordlig firdriktning

300 meter soder om vig 558 Torunda ~ Vig E18 trafikplats 127 Vistjddra 80
vdgdelen for sydlig firdriktning

130 meter soder om vdg 558 Torunda Vg E18 trafikplats 127 Vistjadra 80
250 meter norr om cirkulationsplats Cirkulationsplats Gustavsborg Sala 100
Hokésen

vig 794 Sala Uppsala lansgréns 80

Dessa foreskrifter trdder i kraft den 1 september 2022, d& Trafikverkets foreskrifter
(TRVTEFS 2020:31) om hastighetsbegransning pa vidg 56 i Vastmanlands ldn ska upphora att

gilla.
Pa Trafikverkets vagnar

ROBERTO MAIORANA

Helene Ménsson

(Verksamhetsomrade Planering)

Sidalavl1
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Konsekvensutredning av forslag om hastighetsforeskrifter pa vag
56, Vastmanlands lan, enligt forordningen (2007:1244)

Vig 56 striacker sig fran Norrkoping till Gavle, en striacka pa 300 km. Vagen ar nationell vag och ingér i
det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) som vig som ar viktig for godstransporter langviga
personresor med bil dagliga personresor med bil kollektivtrafik med buss.

Trafikfldena varierar mellan 10 000-14 000 drsmedeldygnstrafik (ADT)

Sambandet mellan trafikflode och vigens utformning innebar att en motesseparerad landsvag med
mittracke kan ha hogsta tillatna hastighetsbegriansning 100 km/tim.

P& Trafikverkets hemsida finns en karta som visar foreskrifter om hastighetsgrianser.

Bakgrund

Nollvisionen ar grunden for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och ar faststélld genom beslut i riksdagen.
Den ar ett etiskt forhallningssitt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sakert
vagtransportsystem. I Nollvisionen slés fast att det ar oacceptabelt att vagtrafiken kraver manniskoliv.
Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebér att vagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans
forutsittningar sé att ingen pa sikt dodas eller skadas allvarligt i vagtrafiken.

Delstracka 2 byggs ut till motesfri vdg mellan Kvicksund och Mellansundet. Strackan som byggs om ar
ca 2 km l&ng dar den nya hastighetsbegransningen dndras till 100 km/tim. Syftet med projektet ar att
oOka trafiksdkerheten och framkomligheten pa vag 56.

Delstriacka 3 pa bro 6ver Mellansundet byggs inte om. Vigen har 1 korfalt i vardera riktningen utan
mittseparering som vanlig landsvig. Den hogst tilldtna hastigheten dr 9o km/tim men dé vigen inte ar
motesseparerad foreslas hastigheten sdnkas till 80 km/tim pé en stracka av 0,63 km.

Delstricka 4 (S och N) byggs ut till métesfri viag mellan Mellansundet och Vag 558 Torunda. Strackan
som byggs om ir ca 9 km ldng dar den nya hastighetsbegransningen dndras till 100 km/tim. Syftet
med projektet ar att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten pé vig 56.

Delstricka 5 (S och N) har en total 1angd av ca 4 km mellan vag 558 Térunda och viag E20 Vistjadra.
Den nuvarande utformningen pa vagen har ett korfilt i vardera riktningen utan mittseparering som
vanlig landsvig och den hogsta tillatna hastigheten dr 9o km/tim. I korsningarna med vigarna 558,
Torunda, viag 553 Vandle och E20 Vastjadra dr hogsta tillaitna hastigheten 70 km/tim p& sammanlagt
1,7 km. Atgirder i korsningarna medger en héjning i dessa till 80 km/tim.

Trafikverket bygger om vig 56 till métesfri vidg mellan Kvicksund och trafikplats 1277 Vistjadra vid E18.
Vigen mellan Kvicksund och Vistjddra ar viktig for arbetspendling och yrkestrafik i Mélardalen och ar
den narmaste fardvagen mellan Eskilstuna och Visterés. Mélet ar att 6ka trafiksdkerheten och
forbattra framkomligheten genom att hoja viagstandarden pa strackan till motesfri med
dimensionerande hastighet 100 km/tim pa sa langa strackor som mojligt. Ombyggnaden beror en
cirka 14 kilometer ldng stricka och hastigheten héjs till 100 km/tim pa sé langa strackor som majligt.
Idag dr hogsta tillaten hastighet pa vigen 9o km/tim fran 450 meter norr om vig 559 Kvicksund och
300 meter norr om vig 554 Vastjadra, med undantag for ett par lokala trafikforeskrifter om 70 km/tim
i korsningar med vig 553 och vig 558.

Langs viagen finns avsnitt med 1ag trafiksdkerhet och 1ag framkomlighet. Vagen ar olycksdrabbad med
hog andel viltolyckor. Merparten av strackan har en viagbredd pa 9 meter och hastigheten ar till stora
delar begransad till 9o km/tim. Langs strackan forekommer 10 korsningar med allménna vagar.
Trafiken uppgick &r 2018 pa striickan till cirka 10 000-14 000 ADT och prognosen for &r 2040 anger
en trafikokning till 12 500-17 000 ADT. De hogsta trafikflodena forekommer mellan vig 558 mot
Kolbick och vig 553 mot Dingtuna med néira 14 000 fordon per drsmedeldygn.


https://gis.trafikverket.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=a31ee97dbaf94d51bc7e3058ab42dcb9&locale=sv
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Forslag pa hastighetsbegransningar, fordndrade eller oférandrade, for hela vigen redovisas i tabellen.

Stracka

Strackans
totala laingd
(km)

Justeringens
totala laingd
(km)

Hastighet
(km/tim)

Ny
hastighet
(km/tim)

Minskad
restid (+
anger okad
restid)

Sédermanlands
lansgrans — vig E20
Kungsor Syd

80

400 meter norr om vig
559 Kvicksund — 1900
meter soder om vag 252,
527 Stora Ekeby

1,86 km 90

100

7 sek

1900 meter soder om
vig 252, 527 Stora
Ekeby — 1270 meter
s6der om vig 252, 527
Stora Ekeby

0,63 km 90

8o

+ 32 sek

4N

Vigdelen for nordlig
fardriktning

1270 meter s6der om
vig 252, 527 Stora
Ekeby — 300 meter sdder
om vig 558 Toérunda

8,46 km 90

100

33 sek

4S

Vigdelen for sydlig
fardriktning

1270 meter s6der om
vig 252, 527 Stora
Ekeby — 130 meter sdder
om vig 558 Toérunda

8,63 km 90

100

34 sek

5N

Viigdelen for nordlig
fardriktning

300 meter sdder om vig
558 Torunda — Vag E18
trafikplats 127 Véstjadra

3,51 km 90

8o

+ 18 sek

58

Vigdelen for sydlig
férdriktning

130 meter sdder om vig
558 Torunda — Vag E18
trafikplats 127 Vistjadra

3,87 km 90

8o

+ 20 sek

250 meter norr om
cirkulationsplats
Hokasen —
Cirkulationsplats
Gustavsborg Sala

100

Vig 794 Sala — Uppsala
lansgréns

80

Restiden langs hela striackan minskar teoretiskt med 4 sekunder.
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Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskrifterna.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget ovan giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala
trafikforeskrifter om hastighet eller tattbebyggt omréde utmed vigen som lokalt kan péverka
framkomligheten utmed vigen. I samband med aktuellt forslag har Trafikverket f6r avsikt att sa langt
mojligt striva efter sa f hastighetsforandringar som majligt utmed straket och, om s ar aktuellt,
lamna forslag till beslutande myndighet om forédndring.

Alternativa losningar

Att bygga om en vig till motesfrihet med mittracke dr en omfattande investering och Trafikverket tar
fram beslutsunderlag som ligger till grund for att prioritering mellan atgiarder ska kunna ske av
beslutande organ. I detta fall har Trafikverket byggt om vag 56 for att 6ka tillgangligheten for
vagtrafiken langs strackan.

Om hastighetsgransen inte dndras kommer nuvarande hastighetsgrins, 9o km/tim, att fortsitta gilla.

Vilka som berors av regleringen

Alla som firdas i fordon som far framforas i hogsta tilldtna hastighet pa berord stracka och andra som
vistas eller verkar i narheten av viagen berors av regleringen. Se vidare under rubriken "Effekter som
regleringen medfor”.

Vilka bemyndiganden grundar sig Trafikverkets beslutanderitt pa
Trafikverkets beslutanderitt grundar sig pa Trafikforordningen (1998:1276).

Hur forhaller sig foreslagen reglering till EU-ratten

Forslaget ar av nationell karaktiar och 6verensstimmer med de skyldigheter som féljer av Sveriges
anslutning till Europeiska Unionen.

Det finns forfattningar for vigsiakerhet (lag, forordning, foreskrift) for vigar som ingér i det europeiska
TEN-T-vagnatet. Trafikverket tillimpar aven forfattningarna for europeisk viagssiakerhet for samtliga
vigar med vignummer upp till och med 100 samt p& vigar med ett flode pa 6ver 4000 ADT oavsett
viagnummer. Forfattningarna innehéller bestimmelser om véghéllares skyldigheter och syftar till att
oOka sdkerheten for vagtrafikanter.

Konsekvenser som den foreslagna regleringen medfor
Effekter pa trafiksdkerhet

Den ombyggda viagen har bittre utformning an tidigare vilket far positiva konsekvenser for
trafiksidkerheten. Vagen har utformats fér den nya hastighetsgransen.

Trafikverket har for viag 56 anvént sig av metoden Samlad EffektBedomning (SEB) for att beskriva
vilka effekter den foreslagna &tgirden far. Resultatet av denna SEB &r publicerat pa Trafikverkets
hemsida’.

Effekter pa tillganglighet
Hastighetshojningen kommer att ge en minskad restid till formén for huvudsakligen persontrafik.

Foreskrifterna paverkar inte restiden for tunga lastbilar med slip eftersom de far framféras i hogst 8o
km/tim.

! Klicka pa "Region Ost”. Vilj “Investering”. Vilj "VMN101 Rv56 Kvicksund-Viastjidra”. Vilj "kortversion”


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-for-samlad-effektbedomning/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Effekter pa miljo
Hastighetshojningen kommer att innebara 6kade utslapp av koldioxid.

Hastighetshojningen pa den ombyggda vigen kommer att innebara 6kat buller.

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa den ombyggda strickan sa fortsatter
nuvarande hastighetsbegransning att gilla. Den samhillsekonomiska nyttan med att bygga om vigen
med hogre sidkerhetsstandard skulle ga forlorad och tillgingligheten skulle inte vara sd god som
vagutformningen medger.

Kostnader som den foreslagna regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ngot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av 6kade
utslapp av vaxthusgaser samt hogre bullernivaer.

Bedomda effekter for kommuner och regioner

Trafikverket bedomer inte att forslaget kommer att pdverka kommuner och regioners ansvarsomraden

eller organisation.

Sammanfattning

Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad tillgénglighet och
forbattrad trafiksakerhet pa den aktuella strackan och i detta fall bedomer Trafikverket att nyttan for
trafiksikerhet 6verviger de negativa konsekvenserna for miljo.

Bilagor
Bilaga 1 Forslag till nya trafikforeskrifter (fordndring av hastighet)
Bilaga 2 Oversiktskarta med delstrdckor
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